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RS 200 BI POR ANO A PARTIR DE 2030

POTENCIAL BILIONARIO

Com energia limpa e demanda, pais
pode virar ‘hub’ de veiculos elétricos

JOAD SORIMA NETO
josasorimaiispaglabe.com.be
SdopAULD

aior mercado automotivo
da América Latina — e
sexto do mundo —, o Brasil
pode se tornar um hub de pro-
dugio e exportagio de veicu-
los eletrificados na regido, mo-
vimentando R$ 200 bilhdes
em negocios ao ano a partir de
2030. A transigao para os vei-
culos de baixo carbono pode
criar 400 mil “empregos ver-
des” até 2050, em atividades
como produgio de baterias,
infraestrutura de recarga e cri-
agio de softwares para carros
cada vez mais tecnoldgicos.
Os desafios também sio re-
levantes: alcancar produgdo
local em escala para reduzir
precos de veiculos elétricos,
oferecer uma rede robusta de
pontos de recarga, fabricar ba-
terias mais potentes. E tudo is-
so requer alto investimento,
As previsies otimistase suas
barreiras constam de dois no-
vios estudns, do Instituto Acen-
de Brasil, centro de estudos do
setor elétrico, e do movimento
Gigantes Elétricos, coalizio
que redne organizagoes inter-
nacionais natentativade com-
prometer a industria automo-
tiva com a chamada transi¢io
energeética justa. Se, em outras
nagdes, a geragio de energia
elétrica é uma vila ambiental,
no Brasil responde por pouco
mais de 1% das emissies de
CO.. O pais tern mais de 80%
de sua matriz elétrica limpa e
excedente de geragio de fon-
tes como edlica e solar. Num
pais que transporta 71% das
cargas por rodovias, abre-se
uma oportunidade imensa de
descarbonizacio dos trans-
portes —responsavel por 14%
das emissies no Brasil —com
atrocade motores adieselega-
solina por baterias elétricas
nas estradas, dizemosestudos.
— O Brasil tem vantagens
competitivas significativas,
como matriz elétrica limpa e
capacidade de produzir bio-
combustiveis (etanol e biodie-

sel), que podem complemen-
tar a eletrificaco, especial-
menteondea transicio édesa-
fiadora, como no transporte
rodovidrio de cargas para lon-
gas distancias —diz Alexandre
Uhlig, diretor de Sustentabili-
dade do Acende Brasil.

S6a infraestrutura de recar-
ga pode girar R§ 14 bilhdes
anuais no Brasil até 2030, dizo
instituto. Jioaumento no con-
sumo de eletricidade para car-
regar veiculos, estimado em
3% da demanda nacional em
2040 pela consultoria McKin-
sey, vai beneficiar companhias
de distribuigio deeletricidade
com um adicional de receitas
de R$ 10 bilhdes por ano. O le-
vantamento do Acende Brasil
conclui que esse novo ecossi
tema de negocios da eletri
¢io pode movimentar R$ 200
bilhées por ano, num célcula
da consultoria Mirow & Co.

Parte dosinvestimentos estd
em curso. Montadoras instala-
das no Brasil, incluindo chine-
sas que estio comegando sua

produgio local de elétricos,
aportam RS 140 bilhdes até
2030 aqui. S6 para caminhdes
sao R$ 8,5 bilhdes, segundo a
Associagio Nacional dos Fa-
bricantes de Veiculos Auto-
motores (Anfavea). O ramode
Anibus também é promissor.

AUTONOMIADESAFIA
AScania, porexemplo, investe
R$ 2 bilhdes entre 2025 e
2028 para modernizar seu
parque fabril no Brasil paraa
eletrificagio. Em agosto, inici-
oua produgiodednibus elétri-
cosem sua unidade paulista, A
Scania ja tem caminhdes agis
e buscou parceiros para criar
corredores verdes no pais, on-
de os motoristas podem abas-
tecé-los em hmg:{s distincias,
favorecendo que alcancem re-
gidesondeoagronegicioéfor-
te, como 0 Centro-Oeste.

— Nossa proxima jornada é
ter corredores de abasteci-
mentoparaelétricos. A produ-
¢ao de onibus elétricos jd co-
megou e, em dois ou trés anos,

deve ficar mais claro quando
vamos produzir caminhfes
eletrificados aqui —diz Alex
Nucci, diretor de Vendas de
Solugdes da Scania Brasil, que
apontaaautonomia dos veicu-
los como um dos principais
desafios a serem superados,
Notrabalho sobre vantagens
do Brasil para liderar a eletrifi-
cagio de caminhées, o Gigan-
tes Elétricos observa que essa
transi¢ao criaria umambiente
de requalificagio profissional,
com atragio de talentos e for-
talecimento de cadeias produ-
tivas locais. Com base em da-
dos do Conselho Internacio-
nal de Transporte Limpo
(ICCT, na sigla em inglés), o
mavimentoestima gue os em-
pregos no setor automaotivo
podem chegar a 800 mil até
2050, o dobro dos atuais 400
mil {100 mil e montadorase
300 mil em autopegas).
—Osempregos nosetor dos
veiculos de combustio ndo se-
rao perdidos. Vio atender os
biocombustiveis, biodiesel e

etanol, que também sio muito
neutros (em emissdes) na sua
operagio. Mas abre uma fren-
te nova de oportunidades de
trabalho nos elétricos — diz
Clemente Gauer, diretor da
Associacio Brasileira dos Pro-
prietirios de Veiculos Inova-
dores (Abravei), parceiro da
campanha Gigantes Elétricos.
O levantamento do Acende
Brasil avaliaque ouso de cami-
nhées eletrificados ainda aju-
dard empresas a atingir suas
metas de descarbonizagio,
além de gerar novos negdcios.
A JBS, maior processadora de
carne do mundo, criou a No
Carbon, empresa do grupo es-
pecializada na locagio de ca-
minhdes 100% elétricos. Nos
ultimos trés anos, a empresa
multiplicou por nove sua frota
de caminhdes elétricos, sal-
tando de 31 para 281veiculos,
—8io do tipo Veiculo Urba-
no de Carga (VUC), ideais pa-
ra a entrega de (ltima milha.
Equipados com bas frigorifi-
cos, tém autonomia de até 150
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Na tomada. Carro elétrico & abastecido: montadoras j& executam um plano ambicioso de R$ 140 bi em investimentas na eletrificacio de veiculos até 2030

km e atendem as operagies de
distribui¢do urbana das mar-
cas Friboi e Seara (da JBS) em
todas as regides do Brasil —diz
Armando Volpe, diretor co-
mercial daNo Carbon,

O Mereado Livre tem 3,689
veiculos elétricos na América
Latina, dos quais 2.200 estio
no Brasil. E ainda 220 cami-
nhdes movidos a gids natural e
biometano, conta Rodrigo Bri-
to, gerente de Sustentabilida-
de da varejista on-line. Com
essa frota, a empresa evitou a
emissdo de mais de 11 mil to-
neladas de CO: em 2024, A
Coca-Cola Femsa Brasil usa
110 caminhdes, 17 carrinhos
de entregas e 78 empilhadei-
raselétricos, frutodoaportede
R$ 103 milhdes em 14 anos.

MARCHALENTA
Apesar do potencial, a eletrifi-
cagio ainda é lenta. Desde
2021, foram vendidos 1,6 mil
caminhdes elétricos no Brasil,
Nao periodo, foram 548 mil a
combustio. Na China, por
exemplo, foram emplacados
77 mil caminhdes elétricos s6
em 20224, Para o presidente da
Associacio Brasileira de Vei-
culos Elétricos (ABVE), Ricar-
doBastos, oscaminhdes elétri-
cos $6 deslancham aqui com
investimento decisivo em in-
fraestrutura de carregamento,
— Acredito muito na eletri-
cidade substituindo o diesel,
mas precisamos de escala, Pa-
ra o transporte de longa dis-
tincia, € necessirio ter bateri-
as mais eficientes que asde ho-
je. Para distancias acima de
500 quilémetros, ainda é mui-
to dificil um caminhao trocar
o diesel pela bateria —afirma
Bastos, que prevé umaacelera-
cao mais robusta no segmento
de veiculos leves a partir de
2026, oque dard ao pais maior
escala nesse segmento.
Segundo o Acende Brasil, a
eletrificagio de automéveis
avanga estimulada por incen-
tivos estaduais e municipais,
comoaisengdo do rodizio pa-
ra carros elétricos em Sao
Pauloe aredugio de tributos.
O relatorio do instituto esti-
magqueafrotalevede hibridos
e elétricos puros ultrapassara
Tmilhdoem 2030, com maior
participagio de hibridos. No
caso dos caminhées, s escala
e maior competicio poderio
baratear as versdes elétricas,
hoje em torno de R$ 600 mil,
cerca de 20% mais caroque o
similar a combustio, estima
Bastos, para quem 56 o fator
ambiental ndo é suficiente.
Colaborow Ivan Martinez-
Vargas
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