Data: 27/04/2026

Veiculo: O Globo.

O GLOBO

Domingo 26.4.2026

Matéria: Venda acelerada de carros elétricos expde falta de 'eletropostos' no
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TRANSICAO ENERGETICA

EM BUSCA DE ENERGIA

Gasolina alta e aumento da frota de
elétricos expdoem falta de eletropostos

JOAO SORIMA NETO
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cam mais vefculos elétri-
cos e hibridos nas ruase
a gasolina mais cara, a de-
manda por postos de carre-
gamento de baterias auto-
motivas cresce no Brasil
sem ser acompanhada por
essainfraestrutura.

No inicio deste ano, houve
um crescimentoexplosivodas
vendas de carros eletrificados:
100 mil entre janeiro e marco,
umsaltode 90%emcompara-
30 a0s trés primeiros meses
de 2025. O perfodo também
foi marcado pelos efeitos da
guerra no Oriente Médio so-
bre o petréleo e os combusti-
veis. A alta de quase 7.5% no
precomédiodagasolinanopa-
isdesde o inicio doconflito, no
fim de fevereiro, provocou
uma mudanga de comporta-
mento nos donos de veiculos
hibridos plug in (agueles com
saida para ligar nos carregado-
res), que passaram arecorrera
eletricidade para economizar.

O resultado dessa combina-
€30 é a maior procura nes ele-
tropostos do pafs, evidencian-
doque eles s3o muito poucos.
Até o fim de fevereiro, dado
maisrecente, havia cercade 21
mil eletropostos (publicos e
semipiblicos) no Brasil, o que
significa uma média de um
ponto de carregamento para
quase 30 veiculos. A China,

I

fego, diferentemente do carre-
gamento residencial, que po-
delevarde 6212 horas. Adifi-
culdade de achar um eletro-
posto no caminho aumenta a
resisténcia de motoristas &
comprade um elétrico puro.

que tem a maior
frota de veiculos eletrificados
domundo (40 milhées, sendo
37 milhdes puramente elétri-
cos), conta com 16,7 milhdes
de eletropostos, o que dd um
ponto paracada 2,3 veiculos.
Um agravante no Brasil é
que 80% dos pontos de recar-
ga comerciais ficam no Su-
deste. A maioria é de equipa-
mentos lentos, que levam de
1h30 a duas horas para com-
pletar a energia da bateria ze-
rada. Os mais modernos, que
fazem a tarefa em até 30 mi-
nutos, custammaisde R$ 500
milcada, dificultandooinves-
timento no setor.

Um eletroposto pequeno
tem de dois aquatro pontos de
carregamento. Os maiores po-
dem ter mais de 30. A vanta-
gem desses estabelecimentos
& a possibilidade de recarga
ripidaem zonasdegrande trd-

genteopta por tero
carro de duas motorizagdes
(hibrido e combustio) porque
nio se sente confortivel de
que a infraestrutura vai funci-
onar, por exemplo, numa via-
gem com a familia. Se por aca-
so ficar sem recarga, usa aga-
solina e segue —observa Pe-
dro Schaan, CEO da Zletric,
empresa gaiicha que ja insta-
lou mais de 2,5 mil postos de
carregamento em mais de 80
cidades em 15 estados do pais
Ele também faz parte da dire-
toria da Associacio Brasileira
do Veiculo Elétrico (ABVE).

IMPROVISO PARACARREGAR

A empresaria Sandra Namba
comprou seu primeiro elétri-
co puro em 2023, mas trocou
por um hibrido no ano passa-
do. No prédio onde mora, na
Zona Sul de Sao Paulo, ndoha
carregador. A administracao

ainda fazumestudo paraains-
talacio sob as normas estabe-
lecidaspelo Corpode Bombei-
ros para equipamentos em
condominios, que fica entre
R$ 15 mil e R$ 20 mil. Aem-
preséria também ndo tem um
ponto no edificio antigo onde
trabalha, na Consolagio. En-
t30 improvisa usando o ponto
deum hotel perto daempresa:
—Levo cercade uma hora e
meia. Deixo o vefculo 14 en-
quanto resolvo outras coisas.
A eletricidade se tornou
mais atraente para donos de

hibridos porque com cercade
RS 40 é possivel fazer o carre-
gamento completo da bateria
em pouco tempo num eletro-
posto e ter autonomia de até
150 quilémetros, dependen-
dodomodelo.

Segundo a Zletric, a deman-
da em alguns de seus eletro-
postos subiu mais de 30% des-
de fevereiro. Schaan observa
que com a gasolina passando
de R$ 7 em muitos estados, a
energia elétrica(que custacer-
ca de R$ 2 por kWh) virou
uma formade economizar. Os

isenciodoIPVAemalgunses-
tados e, no caso de Sao Paulo,
do rodizio de veiculos. Estudo
da Bright Consulting, consul-
toriaespecializadano setorau-
tomotivo, estima 1.4 milhdo
deveiculos elétricos e hibridos
leves nas ruas das cidades bra-
sileiras até 2030, mais que o
dobrodos atuais 628 mil.

ESCASSEZE OPORTUNIDADE
Esse movimento deve estimu-
lar investimentos biliondrios
em infraestrutura de recarga,
ainda que tardiamente. Os
aportes podemchegar a RS 14
bilhdes anuais no Brasil até
2030, segundo estimativa do
Instituto Acende Brasil e do
movimento Gigantes Elétri-
cos, coalizio de organizages
internacionais que tentam
comprometer a indistria au-
tomotivacomachamadatran-
sigao energética justa. Jd o au-
mento no consumo de eletri-
cidade para carregar veiculos,
estimado em 3% da demanda
nacional em 2040 pela
McKinsey, vai favorecer distri-
buidoras de energia comum
adicional de receitas da ordem
de R$ 10 bilhdes porano.
Antonio Jorge Martins, pro-
fessor de cursos automotivos
da FGV-SP, observa que esse
descompasso existe em outros
paises, dada ainsegurancaque
ainda ronda a transicao ener-
gética no setor autometivo e
pelofatodeoinvestimentone-
cessdrio ser muito alto. Mes-
mo na Europa, as pessoas se
ressentem da oferta insufici-
ente de carregadores. Martins
lembra que, nos EUA, a Tesla,
pioneira da eletrificagio no
pais, liderou o investimento
paraatender seus consumido-
res, mas o inico mercado.on-
de eletropostos acompanha-
ramafrota foi oda China, com
forte investimentoestatal:

Hibrido. —O pais buscou a lideranca
Acima, Sandra  na eletrificagdo, e o governo
Nambaimpravisa ~ instalou milhdes de eletropos-
altemativaspara  tosdeolhono potencial cresci-
recarregar carre mento desse mercado.
Inspirada num modelo chi-
nés, a Zletric criou no Brasil
Escassez. um eletroposto semelhante a
Posto de um posto de gasolina, com
caregamento  quatro estagdes de carrega-
para veiculos mento. O primeiro foi aberto
elétricos da em Porto Alegre e pode ser re-
P plicado com invest tod
Alegre: faltam RS 400 mil a R$ 500 mil. A
estabelecimentos  empresa também atua em
nopais condominiose vaiutilizarain-
fraestrutura da Estapar, com
dados das estacbes de carrega- 800 pontos pelo pais, incluin-
mentodaempresamostraram  doaeroportos e shoppings.
queos hibridos, que témbate- A Volvo Car Brasil instalou,

rias menores que as doselétri-
cos puros, lideraram a busca.
Para o CEO da empresa, o nii-
merodeeletrificados rodando
pelo pais vai crescer ainda
mais antes da expansio da in-
fraestruturade carregamento.

Consultorias estimam que a
venda desses carros deve con-
tinuar forte, com a adesio dos
brasileiros & nova tecnologia e
a economia com combustivel,
bem como beneficios como a

com investimento proprio de
R$ 70 milhdes, 75 carregado-
resemestradasdo pafs, paravi-
abilizar a viagem de um elétri-
coentre Pelotas(RS)e Jericoa-
coara (CE), distantes 5 mil
quildmetros. Ja sio 60 mil
usudrios cadastrados noapli-
cativo da empresa. Donos de
carros Volvo ndo pagam pelo
carregamento, mas os propri-
etirios de outras marcas de-
sembolsam R$ 4 porkWh.

Instalagdo de

m Sio Paulo, onde circulaa

maior frotade eletrificados
do pais (85 mil), o governo es-
tadual sancionou em fevereiro
uma lei que assegura a condé-
minos o direito de instalar es-
taciode recarga individual pa-
raveiculos elétricos em vagas
de garagem privativas de edifi-
cios residenciais e comerciais
no estado. O condominio, se-
gundoa novalei, ndopode im-
pedir a instalagio, mas isso
nio significa que todo mundo
pode sair colocando um carre-

carregadores em garagens residenciais tem regras

gador em sua vaga de gara-
gem: hi uma série de regras
sobre as instalacoes elétricas,
que precisamser cumpridas.

SPEPARAMETRONACIONAL

Elas s fruto de uma consulta
pliblica iniciada pelo Corpode
Bombeiros paulista em 2024
—eque senacionalizou quan-
doa Ligabom (ConselhoNaci-
onaldos Corposde Bombeiros
Militares do Brasil ) criou um
comité especial de “estudos
sobre seguranga e combate a

incéndios em veiculos elétri-
cos e acumuladores de ener-
gia” Alegislacio definida em
Sao Paulo tende a ser seguida
pelos demais estados. Dessa
discussio participaram repre-
sentantes das empresas de ad-
ministracio de iméveis e con-
dominios, construtoras e do
segmentoautomotivo.
Segundo Lauro Ladeia, co-
ordenador do grupo de siste-
mas prediais do Comité de
Tecnologia e Qualidade do
Sinduscon-SP, a consulta pui-

blicarecebeu mais de 5 mil su-
gestdes. Mesmo com a defini-
¢ao das regras das instalagdes
elétricas, ainda serd preciso
detalhar outras normas refe-
rentes, por exemplo, a ventila-
cdoeaossprinklers(chuveiros
automiticos), usados para de-
tectar e combater focos de in-
céndio automaticamente em

torno das instalagdes.

—E preciso também um di-
recionamento de normas pa-
ra protegio e combate a in-
céndios considerando a insta-

lagio dos carregadores. Por
exemplo, em Sdo Paulo, em
prédios residenciais nio hi
exigénciados sprinklers, en-
quanto no Rio isso jd éobriga-
tério —explica Ladeia.

Na parte elétrica, por exem-
plo. ficou proibido o uso de to-
madas comuns para carrega-
mento. Eobrigatério o uso dos
chamados wallboxes, que sio
unidades de recarga compac-
tas, projetadas paraserem fixa-
das na parede de casas, gara-
gens ou condominios. Elas

permitem maior poténcia e
menos aquecimento. No qua-
dro de energia, é preciso ter
disjuntores exclusivos para os
carregadores, dispositives es-
pecificos para evitar choque e
prevenir incéndios, além de fi-
os de espessura compativel
comacarga. Todo esse projeto
requer um laudo téenico assi-
nado por um engenheiro,
além de um estudo de capaci-
dade elétricado prédio.
Oriscode incéndio é maior
quando acontece o supera-
quecimento (sobrecarga de
energia)em instalagdes inade-
quadas, com fiagio fina e falta
dos dispositivos de seguranca.



